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POOLSE SLAGKRACHT
MEE NAAR DE EUROPESE UNIE

POOLSE SLAGKRACHT MEE NAAR DE EUROPESE UNIE

Deel 1 : MIROSLAWIEC en TOMASZOW MAZOWIECKI, SOKOL en FITTER

Deel 2 : INOWROCLAW, GDYNIA, PRUSZCZ GDANSKI, DOL OEFENINGEN,
NAVY en FULCRUM.

Polen heeft * ja’ gezegd en besloten deel te gaan uitmaken van de Europese Unie.
Om die reden staan de Polen in het middelpunt van de belangstelling op bijvoorbeeld
sociaal en economisch gebied. Interessant is het om ook eens te kijken hoe Polen er
voor staat op het gebied van de militaire luchtvaart. Die gelegenheid werd Piloot &
Vliegtuig geboden middels een aantal basisbezoeken waarbij de Poolse operationele
inzetbaarheid werd gedemonstreerd. Een aantal onderdelen van de Poolse lucht-
strijdkrachten worden in dit artikel belicht waarbij een goede indruk verkregen wordt
over de mogelijkheden binnen deze strijdkrachten. Polen is daarbij een land waarbij
rekening gehouden mag en kan worden nu en in de toekomst binnen de NAVO en
straks binnen de EU.

Van oudsher was Polen met name , naast Oost-duitsland een buffer tussen West-,
en Oost-europa ten tijde van de koude oorlog en de Berlijnse muur. Dientengevolge
beschikt het land over een fors aantal vliegvelden en een ruim assortiment in types
vliegtuigen en helicopters. Poolse Fulcrum Mig-29 straaljagers zijn af en toe wel
eens te vinden in West-europa tijdens gezamenlijke oefeningen, of bijvoorbeeld op
een vliegshow. Van de diverse Poolse helicopters zien we alleen de varianten van de
W-3 Sokol / Anaconda soms in het Westen (en de MI-14 marineversie) , de andere
typen vrijwel niet. En het zijn juist die Poolse helicopters die zo vrolijk ogen met hun
rood-witte theedoek-roundels op de romp ! Reden genoeg om voor Piloot en
Vliegtuig enkele van de vele bases te bezoeken in Polen om kennis te maken met
hun squadrons met offensieve taken. Zo werden twee helicopter aanvalssquadrons,
de 1 en 2 Eskadra Smiglowcow op Tomaszow Mazowiecki bezocht met de W3 Sokol
helicopters alsmede te Inowroclaw het 1 en 2 Eskadra Smiglowcow Szturmowy en
het 4 Eskadra Smiglowcow met diverse types MI-2 Hoplite’s en het 3 Eskadra
Smiglowcow Szturmowy met de MI-24V Hind’s. Behalve de heli’s blijft ook de Sukhoi-
22 Fitter een imposante verschijning die we nagenoeg niet in onze buurt tegenkomen
maar die wel een vaste rol heeft gekregen binnen het Poolse NAVO-toneel voor
zolang de machine nog operationeel is. De Poolse Luchtmacht demonstreerde
derhalve ook de SU-22's van het 8° Eskadra Lotnictwa Tactycznego (8-ELT) op
Fitter basis Miroslawiec (12 Basa Lotnicza). De dreiging van ‘het Oostblok’ is
gelukkig al weer vele jaren voorbij en Polen maakt sinds twee jaar deel uit van de
Noord Atlantische Verdrags Organisatie (NAVO) en zal binnenkort toetreden tot de
Europese Unie. Het is nog vrij onduidelijk wat de ‘ policy ’ zal zijn de komende jaren
binnen de Poolse luchtmacht. Premier Leszek Miller (voormalig lid van de
communistische partij) was de grote overwinnaar van de onlangs gehouden
verkiezingen, hetgeen redelijk haaks staat op de traditioneel pro Amerikaanse
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sympathieén en met hem maakt Polen dus een 180 graden draai naar links. De
nieuwe regering heeft de taak een fors begrotingstekort weg te werken, deze
herkenbare situatie leidde in Nederland reeds tot het volledig terzijde schuiven van
het squadron Bolkow-105 helicopters... Navraag leert echter dat de ontwikkeling
van de Poolse Lucht-, en Landmacht lange termijn afspraken betreft zodat dit niet
direct zulke drastische gevolgen zal hebben zoals dat in Nederland het geval is.

MIROSLAWIEC

Het 8 ELT, vliegend met de Sukhoi SU-22M4 Fitters is een squadron wat specifiek in
de ‘attack-role’ opereert zowel voor wat betreft landdoelen als doelen boven de
Baltische zee en geintegreerd is in het nationale defensiesysteem. In tegenstelling
tot zuster eenheden op de bases Swidwin en Powidz is het 8 ELT niet toegewezen
aan de Nato Rapid Reaction Force (RRF). Daarom bestaat er enige onzekerheid
omtrent de toekomst van het 8 ELT als bezuinigingen en inkrimpingen zouden
worden toegepast op de SU-22 vloot. De basis op zich staat echter niet ter discussie
omdat de situering dicht bij zee en de army-oefenrange (Drasko Pomorski) en de
schietbaan (Nadarzice) gunstig zijn. Deze faciliteiten worden ook door andere Nato
landen gebruikt. Zo oefenden de Britse Desert Rats met Lynx anti-tank helicopters en
apache eenheden van de US-Army hier. Een SU-22 onderhoudswerkplaats en de
aanwezigheid van veel ‘Hardened Aircraft Shelters’ (HAS), radarfaciliteiten en Calvert
Light System geven de basis extra waarde. Er zou met name Amerikaanse interesse
zijn om te participeren in het gebruik van de basis en eveneens zou er een mogelijke
verplaatsing van het 8 ELT naar Swidwin aan de orde kunnen zijn maar hierover
werd nog geen concrete informatie vrijgegeven.

De SU-22 Fitter is een betrouwbaar en sterk ontwerp wat zeer geschikt is voor de
offensieve rol en vergelijkbaar met de Tornado wat betreft low-level aanvalsacties.
Als ‘fighter-bomber’ kan het toestel doelen op land, ter zee en in de lucht aanvallen.
Het toestel is ° favourable’ voor de piloten en in tegenstelling tot de Mig-21
gemakkelijker te vliegen en * more forgiving to the pilot’ hetgeen de Fitter de bijnaam
‘ stupid-proof’ bezorgde. Over de betrouwbaarheid wordt zo hoog opgegeven dat
ongelukken in het verleden alleen worden toegedicht aan * pilot-errors’ . Niettemin is
de SU-22 uitgerust met een schietstoel welke de piloot alsnog in veiligheid kan
brengen zelfs als het toestel al op ‘klomphoogte is...” Het plafond van de machine
reikt tot een hoogte van ruim 15000 mtr en het bereik is maximaal 2450 km. Het
onderhoud aan de SU-22M4 is arbeidsintensief met 100, 200 en respectievelijk 400-
uren beurten. Staat de 100 uren beurt louter voor een lijst met checks, de 200 uren
beurt voor inspecties van vitale onderdelen op de werkbank, zo is het 400 vlieguren
onderhoud ingrijpend, en wordt de machine zo ongeveer geheel uit elkaar gehaald.
Hiertoe zit de Fitter niet slim in elkaar en moeten veel onderdelen van romp en
vleugels verwijderd worden. De SU-22 wordt over het algemeen gevlogen met een
op de grond voorgeprogrammeerde computer die van tevoren vastgestelde punten
zeer nauwkeurig meet met een speciaal hoogte-diepte meetsysteem (* radio altitude
system’ ) wat werkt met een ‘ Doppler-beam’ . Dit systeem bestaat als alternatief
voor het ontbreken van radar aan boord. Eén van de kleine aanpassingen die nog
mogelijk worden uitgevoerd in de nabije toekomst is het aanbrengen van een extern
radar-systeem aan een vleugel-hardpoint. (ophangpunt) Verschillende modernisaties
ziljn reeds eerder aangebracht zoals GPS, anti collision-lights, en ASO-3 Flare
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werpers. Er bestaan plannen om een deel van de Fitters van Miroslawiec te voorzien
van HEAD-UP displays (HUD) waarbij de piloot diverse zicht-hoeken op een display
voor zich geprojecteerd ziet, verbeterde multi-functionele displays en mogelijk
Tactical Aid to Navigation (TACAN). Of al deze voorzieningen daadwerkelijk in de
gewenste aantallen zullen komen is nog maar de vraag omdat de Fitter in 2010 zal
worden uitgefaseerd volgens de laatste plannen. Saillant detail is dat de tweezitter
door een verstelbare neuskegel in de luchtinlaat de instroom dusdanig verbetert dat
de prestaties van de Lyulka straalmotor worden opgevoerd van mach 1,8 voor de
éénzitter tot mach 2,1 voor de tweezitter! De bewapening kan bestaan uit zowel
ongeleide als geleide raketten en pods met snelvuurkanonnen er in, tevens lucht-
lucht raketten ter zelfverdediging. Mogelijkheden zijn er voor laser-geleide raketten
en bommen waarbij de laser-aanwijzer door de computer bediend wordt maar daarbij
wel een helder zicht vraagt, iets wat boven de Baltische zee minder vaak voorkomt.
Verder heeft de SU-22 standaard twee 30mm kanonnen in de vleugels en dan zijn er
nog de TV-geleide Kh-29T raketten (alleen de Miroslawiec Fitters) waarbij de piloot
via een TV-scherm hetzelfde waarneemt als de raketkop en hij de koers kan sturen.
Enkele details: In gebruik zijnde missiles zijn Kh-25ML lasergeleid (AS-10 Karen) en
de Kh-29T (AS-14 Kedge) in twee varianten, de lasergeleide Kh-29L en de
bovengenoemde TV-geleide Kh-29T. De ongeleide raketwerpers betreffen de types
UB-32 en B8, en de ‘Gun-containers’ met dubbelloops Gsh-23 kanon betreffen de
SPPU-22-01. De Klon-laser bevindt zich in de neuskegel.

Fitter piloten krijgen eerst een basis jet-training op de TS-11 Iskra op de * Air Force
Academy’ in Deblin. Daarna is de volgende stap training op de SU-22UM-3 tweezitter
waar conversie en combat training volgen. Trainingsmissies worden ongeveer drie
maal per week uitgevoerd soms tot vier missies per dag waarbij men ongeveer op
200 vlieguren per jaar komt zowel boven land als zee. De SU-22 Fitter is binnen de
Poolse luchtmacht een functioneel en betrouwbaar type wat we nog een aantal jaren
zullen zien vliegen tot het einde van de levensduur in zicht is en de huidige avionica
ondanks enkele aanpassingen ‘ outdated’ zal zijn. Mogelijk zal de F-16 zich dan een
waardig opvolger willen tonen.

TOMASZOW MAZOWIECKI

Tomaszow Mazowiecki is het hoofdkwartier van de 25 Brygada Kawalerii
Powietrznej (25 Air Cavalry Brigade) waar het 56 PSB in Inowroclaw ook onder valt.
Op de basis zijn alleen de in Polen gebouwde PZL W3 Sokol (Falcon) te vinden in 2
Air squadrons die samen het 7° PULK vormen. Eén squadron is toegewezen aan de
Navo. (op deze basis vinden we de ‘Huzar bewapende versie, op Gdynia de
marine/SAR versie) De W-3 is een geheel in Polen ontwikkelde en gebouwde
helicopter. Hij dateert uit 1979 en wordt vanaf 1985 seriematig gebouwd. De
machine die als een successor op de Mi-2 mag worden gezien vliegt voornamelijk in
de W-3W (Multi-role) standaard aanvalsversie een gepantserde versie van de W-3A.
Daarnaast zijn er enkele speciale varianten zoals de W-3 “Protion” versie voor
ELINT-taken (Electronic Intelligence) en de W-3PPD voor Airborne Command &
Control. Deze versies mochten niet gefotografeerd worden, hoewel er uiterlijk
nagenoeg geen verschillen zijn waar te nemen met de standaard W-3W.
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De W-3 heeft 2 piloten en een WSO en kan 8-9 soldaten vervoeren, er worden
ongeveer 200 vlieguren per jaar gehaald door de piloten. Diegenen die aan de Navo
zijn toegewezen zelfs meer. De W-3’s zijn een stuk moderner als de Mi-2’s met een
moderner radar systeem, standaard IFF systeem (identificatie vriend of vijand) en
GPS (Global Positioning System) en er zijn plannen om de avionica de komende
jaren nog meer te upgraden met NVG (Night Vision Goggles) cockpits voor * all
weather capabilities’ . De W-3W SOKOL geeft vuursteun en aircover in close air
support (CAS) acties ten behoeve van de eigen troepen, kan aanvallen ondernemen
tegen grond- en zeedoelen en langzaam vliegende vijandelijke vliegtuigen en
helicopters. Hiertoe is er de mogelijkheid van een waar arsenaal aan wapens, zoals
een Gsh-23L dubbelloops kanon, 4 hardpoints aan de zijkant van de romp voor
rocketlaunchers (Mars-2M met 16x S-5 57mm en B8-10 met 10x S-8 80mm
ongeleide raketten) door de WSO (Weapons System Officer) gericht met een optisch
vizier. In principe komt de mogelijkheid voor anti-tank raketten hier nog bij als er een
keuze gemaakt is over de aanschaf van een nieuw Westers type voor dit doel.

Voor zelfverdediging is er een GAD-Launcher met 2x infrarood 9M32ML Air-to-Air
Missiles. De W-3W is ook erg geschikt voor CSAR (Combar Search and Rescue)
missies en kan ook als ambulancehelicopter worden gebruikt. Als laatste snufje
kunnen er ook mijnen mee gelegd worden (Platan Aerial Minelaying System) en
achterwaarts kan clustermunitie worden gedropt (ZR-8MB-1 dispenser). De W-3 is
daarmee een potente helicopter, waar de Polen heel trots op zijn en die voorlopig
nog een aantal jaren meekan. Er wordt door de W-3 eenheid samengewerkt met het
dichtbijgelegen Leznica-Wielca waar Mi-8 en Mi-17’s zijn gestationeerd waaronder
ook bewapende versies. Van beide typen werd er speciaal eentje overgevlogen.
Zowel de HIP’s en de SOKOL'’s gaven met een indrukwekkende vliegdemonstratie
een staaltje van kunnen weer. De aanvalssquadrons van de Poolse Lucht/landmacht
hebben hierbij gedemonstreerd zeer competent te zijn en over een duidelijke potentie
te beschikken.

Einde deel 1, deel 2 zie volgende link / pagina.
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